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NAVRH NOVYCH PLOCH STATICKEJ DOPRAVY

Buducnost rozvoja statickej dopravy sa ukryva v rozSireni zonacie parkovania na vacsie Uzemia mesta,
ako aj v realizacii novych parkovacich a odstavnych stojisk vo velkokapacitnych garazach alebo
parkovacich domoch. S rieSenim parkovania v obytnych €astiach s bytovymi domami je vSak spojenych
vela problémov. Su€asnost je charakteristickd nedostatkom riadne ozna¢enych odstavnych a
parkovacich stojisk a s tym spojenym zivelnym parkovanim na chodnikoch, vo vnutro blokoch alebo na
zeleni. Tyka sa to najma vymedzenych sektorov. Situaciu je mozné rieSit najma:

e Vybudovanim novych parkovacich a odstavnych stojisk na urovni terénu, avdak Castokrat na
ukor zelene.

e Realizaciou podzemnych garazi alebo hromadnych parkovacich domov, ktorych realizacia sa
v8ak javi ako priestorovo, €asovo i finan€ne narocna.

e Parkovacie kapacity zlepSit zvyhodniovanim rezidentov mesta, ¢o na jednej strane motivuje ludi
usidlit sa v meste a zarover generovat finanéné komunalne prijmy v podobe podielovych dani,
avsak na strane druhej do istej miery obmedzuje fudi bez trvalého pobytu v Trnave.

e FEtablovanim plateného parkovania pre navstevnikov za u¢elom ziskani a zdrojov pre realizaciu
novych stojisk v zmysle navrhovanej koncepcie.

Rozvoj statickej dopravy nie je mozné riesit bezkonfliktne. Bezpochyby je vSak viac ako potrebné
racionalne hladat celomestsky konsenzus. Zmiernenie nepriaznivych dosahov parkovacich narokov je
v su€asnej dobe mozné zacat realizaciou opatreni stanovenych cielmi mestskej parkovacej politiky a to
diferencovane v jednotlivych Castiach mesta. To su vSak opatrenia prevazne organizatného a
regulaéného razu, ktoré maju zabezpecit' zlepSenie su€asnych potrieb dopravnej obsluhy na su€asnych
priestoroch. Treba zvlast zdéraznit, ze v ramci opatreni mestskej parkovacej politiky je nevyhnutné
stanovit’ aj postupy rieSenia uloh, ktoré vyplynu z vyvoja situacie a s nim suvisiacich potrieb
zabezpecenia parkovania a garazovania.

Dopravné problémy sa tu vytvorili kolektivne, resp. ako viacgenerac¢ny désledok su¢asného
priestorového usporiadania. Obdobne ako aj v ostatnych mestach SR su aj v Trnave moznosti
extenzivneho priestorového rozvoja statickej dopravy velmi obmedzené. Trnava je kompaktné mesto,
ktoré je charakteristické relativne vysokou hustotou osidlenia na pomerne malej ploche a

s roznorodym vyuzitim. A prave kumulacia funkcii, obyvatelov, aktivit, cielov, procesov a prileZitosti
robi toto mesto mestom. Trnava je typicka svojou kompaktnostou a homogénnostou zastavby, ¢o vSak
aj generuje pomerne kratke migracné trasy. Obyvatelia sa CastejSie zaobidu bez pouzivania osobnych
automobilov. Skoro vSetky obytné zény su umiestnené v zvladnutelnych dochadzkovych
vzdialenostiach peSo alebo na bicykli k centru mesta a hlavnym pracoviskovym, obchodno —
vybavenostnym a multimodalnym cielom.

Mesto Trnava bolo budované v priebehu mnohych storoci. V ramci priestorovych moznosti je zrejmé,
ze nemo6ze byt spbsobilé zniest suCasny napor automobilovej dopravy bez realizacie koordinovaného
rozvoja a konkrétnych zaruk zabezpecenia mobility v fiom. Je vSak potrebné si uvedomit, Ze staticka
doprava sa vo vacsine pripadov odohrava vo verejnom priestore, ktory je bezpochyby nositelom aj
inych hodnét, akym je parkovanie vozidiel. Verejny priestor sluzi véetkym. Z tejto premisy je tak zrejmé,
Ze za vyuzitie verejného priestoru je opravnené ziadat kompenzaciu.

Buducnost rieSenia dopravnych problémov v Trnave vidi tato Koncepcia v udrzatelnej mobilite, ktora
bude zalozena na efektivne fungujucej hromadnej doprave s vyraznou podporou pesej a cyklistickej
dopravy, s ciefom odbremenenia historického centra mesta od parkujucich aut.

Staticku dopravu nie je mozné rieSit extenzivnymi sposobmi, pretoZe vSetky ploSné rezervy, ktoré monhli
byt venované parkovaniu su uz skoro vy€erpané a preto je potrebné vstupit do parkovania a
odstavovania motorovych vozidiel s kontrolnymi a usmerfiovacimi mechanizmami inovativneho
charakteru.
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DETERMINANTY ROZVOJA STATICKEJ DOPRAVY MESTA TRNAVA
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GENERALNY DOPRAVNY PLAN MESTA TRNAVA

Generalny dopravny plan mesta Trnava bol spracovany (DOPRAVOPROJEKT, a.s; HBH Projekt, spol.
s. r.0; PROJSIG, spol, s r.0; 12/2008) pre ucely rieSenia Specifickych uzemno-technickych a
dopravnych problémov mesta a tiez aby bola navrhnuta koncepcia rieSenia optimalneho fungovania
dopravného systému mesta. Stanovené bolo i podrobnejSie dopravné rieSenie celomestskej
Uzemnoplanovacej dokumentacie ako podklad pre aktualizaciu dopravnej éasti UPN mesta Trnava a
overenie €i zdokumentovanie Uzemno-technickych suvislosti a dopadov na priestorové usporiadanie a
funkcné vyuzitie uzemia. Hoci doposial neboli realizované vSetky opatrenia, Generalny dopravny plan a
Uzemny plan mesta vytvorili kvalitny koncepény material rozvoja dopravy celého mesta..

Hlavnymi cielmi rieSenia GDP bolo na podklade zhodnotenia Uzemno-technickych a dopravnych udajov
stanovit predpoklady rieSenia dopravnych systémov a optimalneho fungovania jednotlivych
dopravnych systémov:

e Stanovit koncepciu rieSenia jednotlivych dopravnych systémov mesta

e Stanovit zasady ich realizacie

e Stanovit zasady a podmienky vecnej a Casovej koordinacie vystavby v tzemi.

Analyza sucasnych dopravnych vztahov bola spracovana na zaklade vysledkov vykonanych
prieskumov v Trnave, ktoré boli hlavhym podkladom pre nasledné etapy prac na Generalnom
dopravnom plane. Vychodiskovymi vstupmi pre tvorbu Generelu bola pritom podrobna analyza
sucasného stavu.

Generalny dopravny plan mesta ako Gzemnoplanovaci podklad spodrobnil Uzemny plan
mesta v aktualnom zneni v problematike dynamickej dopravy.
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DOPRAVNO - INZINIERSKE VSTUPY

Z Generalneho dopravného planu mesta Trnava boli zohladnené aj pri spracovani Koncepcie patria
najma nasledujluce udaje
e V Trnave bolo evidovanych 23 177 aut.
o 4 895 domacnosti je bez osobného auta
o 12 741 domacnosti vlastni jeden osobny automaobil
o 3845 dva osobné automobily
o 782 domacnosti tri osobné automobily
o 89 domacnosti viac ako tri osobné automobily
o V Trnave vlastni aspori jedno osobné auto 78,1% domacnosti.
o V priemere pripada 1.04 auta na domacnost.

o Kazdé z trnavskych aut najazdi v priemere 11 318 km rocne.
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¢ Viac ako 2/3 z osobnych automobilov parkuje na ulici alebo verejnych parkoviskach. Inak
povedané, na uliciach a verejnych parkoviskach je kazdu noc cca 1 5600 aut.

¢ Medzi najCastejSi spdsob odstavenia auta v blizkosti svojho domova v Trnave patria:
o 3476 vo vlastnej individualnej garazZi
o 454 vo vlastnej hromadnej garazZi
o 262 vo verejnej garazi
o 5048 na verejnom parkovisku
o 6725 na ulici
o 1467 mimo ulice (dvor, ina plocha)
o 52inde

e Celkovo bolo prieskumom zistené vlastnictvo skoro 40 000 bicyklov, €o predstavuje 1,78 bicykla
na domacnost.

o Viac ako 4/5 domacnosti ma v Trnave aspori jeden bicykel.

e Stuper motorizacie predstavoval 350 motorovych vozidiel / 1 000 obyvatelov, t.j. 2,86.

e Stuper automobilizacie predstavoval 322 osobnych automobilov /1 000 obyvatelov,
tj. 3,11.

e Delba prepravnej prace medzi mestskou autobusovou dopravou a individualnou automobilovou
dopravou predstavuje MAD : IAD = 25 : 75. Uvedena delba poukazuje na nizke vyuZivanie
verejnej dopravy. Naopak vyrazny je podiel peSej dopravy. Ktory

e dosahuje takmer 45%.

Generalny dopravny plan mesta Trnava je rozsiahlym koncep&nym materialom, ktory okrem uvedenych
udajov vyhodnotil aj delbu prepravnej prace v zavislosti od pouzitych dopravnych prostriedkov, ako aj
jej prerozdelenie podla zaciatku, ucelu, ciela a trvania cesty alebo podla jednotlivych ¢asovych
horizontov pocas dna.
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VYCHODISKA PRE RIESENIE

IDENTIFIKACIA PROBLEMOV RIESENIA

1. Dopyt po novych parkovacich miestach nie je mozné do nekonecna rieSit rozSirovanim
ponuky o nové plochy parkovisk.

V obytnych celkoch je nedostatok disponibilnych pléch pre vystavbu novych parkovisk.

Na parkovanie sa vyuzivaju plochy, ktoré boli uréené na iné vyuzitie, ako napr.
chodniky, zeleri, spevnené verejné plochy a pod.

4. V rozhodovani ako ist za nejakym cielom zatial vitazi osobny automobil pred MHD,
pesSou dopravou a cyklistickou dopravou.

ZABEZPECENIE KVALITY OBYTNEHO PROSTREDIA

1.

Stanovenie pravidiel horizontalnej a vertikalnej segregacie dopravy v obytnych
uzemiach.

Vymedzenie rezervnych pléch pre rieSenie akutneho nedostatku kapacit statickej
dopravy.

Ochrana prostredia vnutroblokov.

Podpora iného vyuzitia poloverejného prostredia (rekreacia, Sport, prostredie pre
socialne kontakty,..) obytnych suborov ako pre funkciu statickej dopravy.

Ochrana prostredia pred dopadmi dynamickej dopravy - zvySena hlu¢nost’ a prasnost
v prostredi degradacia pléch zelene.

Ochrana obytného prostredia v prifahlych Uzemiach so zastavbou rodinnych domov -
potreba regulacie parkovania v dochadzkovej vzdialenosti 300 m od sidlisk.

OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA

1.
2.
3.

Ochrana pred hlukom, prachom a exhalatmi - zniZenie intenzity dynamickej dopravy.
Ochrana a skvalitnenie mikroklimatickych podmienok.

Ochrana pléch kvalitnej zelene v obytnom prostredi, zabezpec€enie sadovnickych Uprav
na dotvorenie obytného prostredia.

Kultivacia existujucich pléch statickej dopravy (parkové Upravy, zmena povrchu, atd’.).

Pokrytie deficitu ploch statickej dopravy vyuzit i pre kultivaciu existujucich pléch staticke;
dopravy.

VYTVORENIE PREDPOKLADOV PRE TRVALO UDRZATELNY ROZVOJ

1.

Stanovenie limitného rozsahu statickej dopravy v obytnych uzemiach, ako cielovy stav,
ktory chce mesto poskytnut’ obyvatelom. Odporucené 1 odstavné stojisko na 1 byt,
resp. pokrytie su€asného poctu odstavnych miest ak prevysSuje pocet bytov.

Stanovenie limitného rozsahu dynamickej dopravy z pohfadu priepustnosti krizovatiek a
Sirkovych parametrov komunikacii v naslednych stupfioch projektovej dokumentacie.

Vytvorenie predpokladov pre zvratenie trendu narastu automobilizacie a tym
stabilizovanie narokov na staticku i dynamicku dopravu - podpora verejnej dopravy,
cyklotras, peSej dopravy.

Znizenie narokov na "ulicné garazovanie" vozidiel podporou taxi sluzby, prenajmom
vozidiel a pod..

ZABEZPECENIE AKTUALNYCH POTRIEB OBYVATELOV

Zabezpecenie moznosti odstavenia existujucich aut v SirSom uzemi.
Umoznenie prichodu navstevnikov do uzemia.

Vytvorenie zachytnych parkovisk na hlavnych dopravnych vstupoch mesta
s prevadzkovym previazanim na verejny systém hromadnej dopravy.

ZabezpecCenie potrebnej kapacity odstavnych stojisk do stabilizacie narokov obyvatelov,
resp. poklesu automobilizacie.
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RIESENIE NOVYCH PLOCH STATICKEJ DOPRAVY
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SYSTEM ZACHYTNYCH PARKOVISK

Pre zniZzenie narokov na staticku ale i dynamicku dopravu v centre mesta uvaZuje rieSenie s vytvorenim
zachytnych parkovisk na hlavnych vjazdoch v smere od dialnice D1, v smere od Piestan, Senice a
Voderad, ktoré by umoznili odstavenie osobnych aut a prestup navstevnikov na mestsku hromadnu
dopravu.

ZACHYTNE PARKOVISKO VYCHOD

V smere od dialnice D1 je zachytné parkovisko navrhované v blizkosti cintorina, v priestore medzi
Nitrianskou a Jasnou ulicou. Vyhodou tejto polohy je moznost jeho viacucelového vyuzitia tak pre
odstavenie vozidiel navstevnikov mesta, vytvorenie kapacity parkovacich miest pre blizky areal
cintorina, vytvorenie moznosti pre odstavenie vozidiel vo ve€ernych hodinach pre obyvatelov blizkych
sidlisk na Tamas$kovicovej ulici (sektor J2, J3). Navrh rata na zachytnom parkovisku s vytvorenim cca
130 miest.

ZACHYTNE PARKOVISKO SEVER

V smere od PieStan je zachytné parkovisko navrhované v blizkosti krizovania PieStanskej a Vychodnej
ulice. Rovnako i pri tomto zachytnom parkovisku je okrem jeho zakladnej funkcie vyuzitia pre
odstavenie vozidiel navstevnikov mesta i zamer vyuZit ho na odstavenie vozidiel obyvatelov, najma
severnej Casti mesta, ktory svoje vozidla vyuzivaju len sporadicky a preto nie je dévod, aby boli
odstavené priamo v obytnom uzemi. Na zachytnom parkovisku je navrhované vytvorit cca 350 stojisk.

ZACHYTNE PARKOVISKO ZAPAD

Pre navstevnikov prichadzajucich v smere od Malych Karpat a Senice je navrhnuté vybudovat zachytné
parkovisko v priestore medzi Suchovskou ulicou a Trstinskou cestou v kontakte s pripravovanou
vystavbou nakupného centra City park Trnava. Vzhlfadom na blizku polohu lokality k obytnej zastavbe
pri Trstinskej ceste je i s tymto parkoviskom uvazované i pre vytvorenie moznosti na odstavenie
vozidiel obyvatelov, najma zapadnej €asti mesta, ktory svoje vozidla vyuzivaju len sporadicky a preto
nie je dévod, aby boli odstavené priamo v obytnom Uzemi. Navrh rata na zachytnom parkovisku s
vytvorenim cca 400 miest.

ZACHYTNE PARKOVISKO JUH

Poslednym z navrhovanych zachytnych parkovisk je parkovisko pri Bratislavskej ulici, ktoré by malo
umoznit odstavenie vozidiel pre navstevnikov prichadzajucich v smere od Voderad. KedzZe sa lokalita
nachadza v kontakte s priemyselnou zénou parkovisko moze sluzit rovnako i zamestnancom a
navstevnikom tohto Uzemia. Tak ako pri zachytnych parkoviskach Sever a Zapad je navrhované ¢ast
jeho kapacity vyuZit pre odstavenie vozidiel obyvatelov, najma juznej Casti mesta, ktory svoje vozidla
vyuzivaju len sporadicky. Na vymedzenej ploche zachytného parkoviska je mozné vytvorit cca 500
stojisk.

Podmienkou efektivneho funkgovania uvedenych zachytnych parkovisk je ich kvalitné napojenie na
systémy verejnej dopravy ako motivacia, &i uz navstevnikov alebo obyvatelov odstavit' tu svoje vozidla
a vyhnut sa problémom s parkovanim a odstavovanim svojich aut v centra mesta alebo v obytnom
Uzemi sidlisk.

NAVRH RIESENIA VYMEDZENYCH SEKTOROV

SEKTOR C1 - SiDLISKO VAJANSKEHO

Sektor C1 sa nachadza na okraji centralnej mestskej zony v priestore medzi Vajanského ulicou a
mestskymi hradbami. Zastavba sektoru je tvorena blokovou Struktirou bytovych domov.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz Vajanského ulice a na parkovisku nachadzajicom sa v
blizkosti krizovania Vajanského a Radlinského ulice. Vzhfadom na to, Ze sa jedna o historické centrum
mesta su priestorové moznosti pre doplnenie novych kapacit statickej dopravy vyrazne obmedzené.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk v sektore, pri porovnani k poctu bytov, je 66
stojisk.

RieSenie uvazuje s pokrytim deficitu stojisk vo ve€ernych a no¢nych hodinach vyuzitim zastupnosti
parkovania v ramci Uzemia CMZ

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovanych zachytnych parkovisk v blizkosti krizovania
PieStanskej a Vychodnej ulice, v blizkosti cintorina na Nitrianskej ulici, na vstupe do mesta v smere od
Voderad pri Bratislavskej ulici a v priestore medzi Suchovskou ulicou a Trstinskou cestou.

SEKTOR C2 - SiDLISKO LUDMILY PODJAVORINSKEJ

Sektor C2 sa nachadza v priestore medzi ulicami Sladovnickou, Kollarovou a B.S. Timravy. Uzemim
prechadza ulica Ludmily Podjavorinskej. V kontakte so sektorom sa nachadza nakupné centrum City
aréna.

Zastavba uzemia je tvorena polootvorenou zastavbou bytovych domov, ktoré vymedzuju poloverejné
prostredie vnutroblokov. Plochy vnutroblokov sa vyznaduju vysokym podielom zelene.

Plochy statickej dopravy su sUstredené pozdiz ulic B.S. Timravy a Ludmily Podjavorinskej vo forme
kolmych a pozdiZnych stojisk. V juhozépadnej Gasti izemia su sustredené individualne garaze.
Individualne garaze sa tiez nachadzaju v suteréne niektorych bytovych domov.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk su na odstavovanie vozidiel vyuzivané i zjazdné
chodniky a ostatné pesie komunikacie, ¢im sa obmedzuje pohyb chodcov i aut v iuzemi.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k poctu bytov v sektore je 54 stojisk.
Podla poctu ostatnych odstavnych a parkovacich stojisk v Uzemi je deficit mierne vyssi a dosahuje
hodnotu cca 63 stojisk.

RieSenie uvazuje s pokrytim deficitu stojisk vo ve€ernych a no¢nych hodinach vyuzitim zastupnosti
parkovania (po dohode s majitefom) v €asti garaze nakupného centra City aréna. Toto rieSenie umozni
rychle rieSenie nedostatku stojisk v Uzemi a zarover nevytvara potrebu nového zaberu ploch zelene.
Prinosom rieSenia tak je rychle vyrieSenie problému s parkovanim pre obyvatelov a zvySenie efektivity
vyuzitia uz existujucich parkovisk v tzemi.

Alternativou tohto rieSenia je vystavba parkovacieho domu na mieste existujucich individualnych garazi
v blizkosti ulice B.S. Timravy.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska na vstupe do mesta v smere
od Voderad pri Bratislavske;j ulici.
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SEKTOR J1 - SiDLISKO A. ZARNOVA

Sektor J1 sa nachadza v priestore medzi Dohnanyho ulicou a ulicou Andreja Zarnova v blizkosti arealu
Fakultnej nemocnice Trnava.

Zastavbu sektora tvori soliterny objekt bytového domu. }

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz ulice Andreja Zarnova a v suterénnych priestoroch
bytového domu. S bytovym domom susedi plocha parkoviska vyhradeného pre susedny polyfunkcny
objekt.

Deficit pl6ch statickej dopravy pre obyvatelov v tomto sektore, vzhladom na to Ze sa jedna o
novostavbu bytového domu, nebol identifikovany.

Nedostatok parkovacich miest ma nedaleky aredl Fakultnej nemocnice Trnava, ktory sa prejavuje v
dennych hodinach zahltenim ulice Andreja Zarnova parkujucimi autami.

Pre zlepSenie situacie s nedostatkom parkovacich miest pre zamestnancov a navstevnikov nemocnice
pripravuje mesto vystavbu parkoviska v blizkosti podjazdu popod Zelezni¢nu trat na Dohnanyho ulici.

SEKTOR J2 - SiDLISKO TAMASKOVICOVA (J2)

Sektor J2 se nachadza v priestore medzi Vajslovou, TamaskoviCovou a Bulharskou ulicou.
Zastavbu tvori trojica bodovych bytovych domov doplnenych plochami zelene pozdlz Tamaskovicovej
ulice.

Plochy statickej dopravy sa nachadzaju pozdiz Vajslovej ulice a na parkoviskach pri bytovych domoch.
V juznej Casti Uzemia sa nachadzaju individualne garaze.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk su na odstavovanie vozidiel vyuzivané i zjazdné
chodniky a ostatné pesie komunikacie, ¢im sa obmedzuje pohyb chodcov i aut v uzemi.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k po&tu bytov v sektore je 52 stojisk.

RieSenie uvazuje s pokrytim deficitu stojisk vo ve€ernych a no&nych hodinach vyuzitim zastupnosti
parkovania (po dohode s majitefom) na €asti parkovisk pripravovaného nakupného centra Kaufland.

Alternativou tohto rieSenia je pokrytie deficitu zmenou organizacie dopravy s vyznagenim pozdiznych
stojisk popri prilahlych uliciach.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska na vstupe do mesta v smere
od Voderad pri Bratislavskej ulici.

SEKTOR J3 - SiDLISKO TAMASKOVICOVA (J3)

Sektor J3 je vymedzeny Strednou, Jasnou, Sipovou a Tamaskovi¢ovou ulicou.

Zastavbu tvori Stvorica 4 podlaznych bytovych domov doplnenych plochami zelene.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz Strednej a Jasnej ulice. V blizkosti Sipovej ulice sa
nachadza 8 individualnych garazi.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk su na odstavovanie vozidiel vyuzivané i
chodniky, ¢im sa obmedzuje pohyb chodcov.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k poc&tu bytov v sektore je 10 stojisk.
Podla poctu ostatnych odstavnych a parkovacich stojisk v izemi je deficit mierne vySsi a dosahuje
hodnotu cca 27 stojisk.

RieSenie uvaZuje s pokrytim deficitu stojisk vo ve€ernych a no&nych hodinach vyuzitim zastupnosti
parkovania (po dohode s majitefom) na €asti parkovisk pripravovaného nakupného centra Kaufland a
vyuzitim zachytného parkovika vychod, navrhovaného v blizkosti cintorina, v priestore medzi
Nitrianskou a Jasnou ulicou.

Alternativou tohto rieSenia je pokrytie deficitu zmenou organizacie dopravy s vyznagenim pozdiznych
stojisk popri prilahlych uliciach.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci zachytného parkoviska na vstupe do mesta v smere od Voderad pri
Bratislavskej ulici.

SEKTOR J4 - SIDLISKO LINCIANSKA (J4)

Sektor J4 sa sklada z dvoch priestorovo oddelenych Casti.

Prva z nich sa nachadza v priestore mezdi ulicami Gabora Steinera, Orgovanovou a Nevadzovou.
Zastavba je tvorena péaticou 3 podlaznych bytovych domov sustredenych v dvoch uzatvorenych
arealoch.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz Orgovanovej a Nevadzovej ulice a vo vnutri oboch
arealov. V suteréne bytovych domov sa nachadzaju individualne garaze.

V Casti sektora je poCet odstavnych a parkovacich stojisk vySsi ako pocet bytov. Podla poctu ostatnych
odstavnych a parkovacich stojisk v Uzemi je deficit len cca 6 stojisk.

Navrhnuté je uvedeny deficit odstranit doplnenim novych Sikmych stojisk popri Nevadzovej ulici alebo
popri zjazdnom chodniku v juznej Casti Uzemia.

Druhd Cast’ sektoru sa nachadza pozgﬂi ZeleneCskej ulice. Zastavba je tvorena linearne usporiadanymi
3 podlaznymi bytovymi domami pozdlZ Zelene&skej ulice a dvojicou 9 podlaznych sekciovych bytovych
domov v blizkosti koryta Trnavky.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz obsluznych komunikacii a zjazdnych chodnikov v izemi
vo forme vonkajsich otvorenych parkovacich a odstavnych stojisk ako aj vo forme individualnych
garazi.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k poctu bytov (ak neberieme do uvahy
prvu Cast sektora) v tejto Casti sektora je 64 stojisk. Podla poctu ostatnych odstavnych a parkovacich
stojisk v Uzemi je deficit podobny a dosahuje hodnotu cca 61 stojisk.

RieSenie uvaZuje s pokrytim deficitu stojisk v navrhovanom parkovacom dome na nevyuzivanej ploche
za arealom masovyroby. Z hladiska etapizacie by v prvej faze mohla byt plocha vyuZita pre parkovanie
vozidiel na teréne s jej naslednym nahradenim parkovacim domom.

Alternativou tohto rieSenia je pokrytie deficitu vybudovanim novych ploch statickej dopravy pozdiz
existujucich zjazdnych chodnikov na ukor pléch zelene.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska na vstupe do mesta v smere
od Voderad pri Bratislavskej ulici.

SEKTOR J5 - SIDLISKO LINCIANSKA (J5)

Sektor je vymedzeny ulicami Limbovou, Bo€nou, Ostravskou a Zelene¢skou a Ulicou gen. Goliana.

Zastavbu tvoria 4-14 podlazné bytové domy usporiadané do polootvorenych blokov, vytvarajuce vo
svojom strede poloverejny priestor pre oddych a travenie volného €asu. Vnutroblokové priestory sa

vyznacuju vysokym podielom zelene doplnenej plochami ihrisk.
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Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz prilahlych komunikéacii prevazne vo forme kolmych
stojisk. V severnej asti Uzemia v priestore medzi Slovanskou a Ostravskou ulicou su vybudované
objekty individualnych garazi.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk su na odstavovanie vozidiel vyuzivané i okraje
prifahlych komunikacii, chodniky i plochy zelene. Tento stav obmedzuje pohyb chodcov i samotnych
aut v uzemi.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k poc&tu bytov v sektore je 415 stojisk.

RieSenie uvaZuje s pokrytim deficitu stojisk v navrhovanom parkovacom dome na mieste byvalého
arealu zbernych surovin na Ulici gen. Goliana, sluziaceho v suasnosti ako parkovisko a v blizkosti
krizovania Zelene€skej a Mikoviniho ulice. Plocha arealu zbernych surovin je pre umiestnenie
parkovacieho domu stanovena aj v UPN mesta. Lokalita v blizkosti krizovania Zeleneéskej a Mikoviniho
ulice je podla UPN uréena pre umiestnenie zariadeni motoristickych sluZieb a vybavenosti. Z hfadiska
etapizacie je i pre lokalitu na krizovani Zelenecskej a Mikoviniho ulice uvazované v prvej faze s jej
vyuzitim pre parkovanie vozidiel na teréne a snaslednou vystavbou parkovacieho domu. Potencial pre
realizaciou $ikmych stojisk popri existujlcej ceste ponuka priestor pozdiz Ulice gen. Goliana v Gzemi
medzi cestou a koridorom teplovodu.

Alternativou tohto rieSenia je pokrytie deficitu vybudovanim podzemnych parkovacich domov pod
plochami zelene vnutroblokov. Dané rieSenie sice umoZziuje skratit dochadzkovu vzdialenost medzi
bytom a vozidlom, ale predstavuje zarover financne velmi naro¢né rieSenie, ktorého realizacia si
vyziada vela €asu a nevyhnutne sa prejavi i v cene parkovného tak pre navstevnikov ako aj obyvatelov.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska na vstupe do mesta v smere
od Voderad pri Bratislavskej ulici.

SEKTOR J6 - SIDLISKO LINCIANSKA (J6)

Sektor J6 je vymedzeny ulicami gen. Goliana, Nerudovou, Jiraskovou a Limbovou.

Zastavbu tvoria 8-14 podlazné bytové domy usporiadané do polo uzatvorenych blokov. Zastavba
bytovych domov je doplnena objektami obCianskej vybavenosti ponukajlcej svoje sluzby obyvatelom
sidliska. Vnutrobloky poskytuju obyvatelom poloverejné prostredie vyznacujluce sa vysokym podielom
zelene, doplnenej plochami pre Sport a travenie volného €asu.

Plochy statickej dopravy su sustredené na vymedzenych parkoviskach a pozdiz prifahlych komunikécii,
prevazne vo forme kolmych a Sikmych stojisk.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk su na odstavovanie vozidiel vyuzivané i okraje
prifahlych komunikacii, chodniky prip. i plochy zelene. Tento stav obmedzuje pohyb chodcov i
samotnych aut v uzemi.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k po&tu bytov v sektore je 513 stojisk.

RieSenie uvaZuje s pokrytim deficitu stojisk v navrhovanom parkovacom dome na mieste byvalého
arealu zbernych surovin na Ulici gen. Goliana, sluziaceho v su€asnosti ako parkovisko, v parkovacom
dome navrhovanom v priestore medzi Ulicou gen. Goliana a koridorom teplovodu a v parkovacom
dome na mieste existujuceho parkoviska na Jiraskovej ulici.

Plocha byvalého arealu zbernych surovin ako aj plocha parkoviska na Jiraskovej ulici je pre
umiestnenie parkovacieho domu stanovena aj v UPN mesta. Lokalita v blizkosti Ulice gen. Goliana nie
je podra UPN ur&ena pre vystavbu hromadnych garazi a parkovisk a preto pred realizaciou
parkovacieho domu bude potrebné zvazit potrebu zmeny UPN mesta.

Z hladiska etapizacie sa na uvedenych lokalitach rata v prvej faze s ich vyuzitim pre parkovanie vozidiel
na teréne a naslednu vystavbu parkovacich domov podfa aktualnych potrieb a finanénych moznosti.
Potencial pre realizaciou $ikmych stojisk popri existujlicej ceste ponuka priestor pozdiz Ulice gen.
Goliana v uzemi medzi cestou a koridorom teplovodu.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska na vstupe do mesta v smere
od Voderad pri Bratislavskej ulici.

SEKTOR J7 - SiDLISKO 9. MAJA

Sektor J7 se nachadza v priestore medzi Zelene€skou a Orgovanovou ulicou, v susedstve nakupného
centra Lidl.

Zastavbu sektora tvori solitérny objekt 4-podlazného bytového domu.

Plochy statickej dopravy su sustredené popri obsluznej komunikacii veducej k bytovému domu vo forme
kolmych stojisk.

Vzhladom na to, Ze sa jedna o novostavbu bytového domu naroky na plochy statickej dopravy pre
obyvatelov v tomto sektore su pokryté.

SEKTOR S1 - SiDLISKO VETERNA (S1)

Sektor S1 sa nachadza v priestore medzi Veternou, Olympijskou a PoStovou ulicou v blizkosti
nakupnych centier Tesco a Arcadia. Zastavba sektoru je tvorena blokovou Strukturou 4-9 podlaznych
bytovych domov, s poloverejnym priestorom vnutroblokov s vysokym podielom zelene, doplnene;j
plochami pre Sport a rekreaciu obyvatelov.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz prilahlych ulic (Veternej, Postovej, Olympijskej) ako aj v
priestore vnutroblokov vo forme kolmého parkovania popri zjazdnych chodnikoch zabezpecujucich
pristup k jednotlivym bytovym domom.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k poctu bytov v sektore je 56 stojisk.
Podla poctu ostatnych odstavnych a parkovacich stojisk v Uzemi je deficit mierne vyssi a dosahuje
hodnotu cca 76 stojisk.

RieSenie uvazuje s pokrytim deficitu stojisk vo ve€ernych a no&nych hodinach vyuzitim zastupnosti
parkovania (po dohode s majitefom) na Casti blizkych parkovisk nakupnych centier Tesco a Arcadia.
Toto rieSenie umozni rychle rieSenie nedostatku stojisk v Uzemi a zaroven nevytvara potrebu nového
zéberu pléch zelene. Prinosom rieSenia tak je rychle vyrieSenie problému s parkovanim pre obyvatelov
a zvySenie efektivity vyuzitia uz existujucich parkovisk v izemi.

Alternativou tohto rieSenia je pokrytie deficitu vybudovanim podzemnych parkovacich domov pod
plochami zelene vnutroblokov. Dané rieSenie sice umoZziuje skratit dochadzkovu vzdialenost medzi
bytom a vozidlom, ale predstavuje zarover financne velmi naro¢né rieSenie, ktorého realizacia si
vyziada vela €asu a nevyhnutne sa prejavi i v cene parkovného tak pre navstevnikov ako aj obyvatelov
S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v blizkosti krizovania
Piestanskej a Vychodnej ulice.

SEKTOR S2 - SiDLISKO VETERNA (S2)

Sektor S2 sa nachadza v priestore medzi Salezianskou, Rovnou a Spojnou ulicou.
Zastavba sektoru je tvorena otvorenou Strukturou 8 podlaznych bodovych bytovych domov a 4
podlaznym sekciovym bytovym domom.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz Salezianskej ulice ako aj popri zjazdnych chodnikoch vo
forme kolmého parkovania. Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st na odstavovanie
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vozidiel vyuzivané i prilahlé komunikacie, zjazdné chodniky a ostatné pesie komunikacie, ¢im sa
obmedzuje pohyb chodcov i aut v uzemi.

Pocet odstavnych a parkovacich stojisk v Uzemi v su€asnosti presahuje poc¢et bytov. Podla poc¢tu
ostatnych odstavnych a parkovacich stojisk v izemi je deficit cca 59 stojisk.

RieSenie uvazuje s pokrytim deficitu stojisk vo ve€ernych a no&nych hodinach vyuzitim zastupnosti
parkovania (po dohode s majitefom) na €asti blizkych parkovisk nakupnych centier Arcadia a Tesco.
Toto rieSenie umozni rychle rieSenie nedostatku stojisk v Uzemi a zaroven nevytvara potrebu nového
zéberu pléch zelene. Prinosom rieSenia tak je rychle vyrieSenie problému s parkovanim pre obyvatelov
a zvySenie efektivity vyuzitia uz existujucich parkovisk v izemi.

Alternativou tohto rieSenia je pokrytie deficitu vybudovanim parkovacieho domu vo vnutrobloku
susedného sektoru S3, v ktorom by boli saturované potreby i susednych sektorov. Dané rieSenie sice
umozhuje Ciasto¢ne skratit’ dochadzkovu vzdialenost medzi bytom a vozidlom, ale predstavuje zaroven
financne naroc¢né rieSenie, Co oddaluje rieSenie suCasnej situacie.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v blizkosti krizovania
Piestanskej a Vychodnej ulice.

SEKTOR S3 - SiDLISKO SALEZIANSKA

Sektor S3 ss nachadza v priestore medzi Salezianskou ulicou a ulicou na Hlinach. Uzemie sektoru sa
nachadza v hornej Casti terénneho zlomu, ktory ho oddeluje od ulice Na hlinach. )

Zastavba sektoru je tvorena kompaktnou zastavbou sekciovych bytovych domov pozdlz Salezianske;j
ulice.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz Salezianskej ulice. Poloverejny vnutroblokovy priestor
nie je statickou dopravou atakovany, kedze konfiguracia terénu ako aj kompaktnost’ zastavby vyrazne
obmedzuje pristup pre vozidla. Sektor sa nachadza v blizkosti nakupnych centier Tesco, Arcadia a
Elektromax.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k po&tu bytov v sektore je 176 stojisk.
RieSenie uvazuje s pokrytim deficitu stojisk vo ve€ernych a no¢nych hodinach vyuzitim zastupnosti
parkovania (po dohode s majitefom) na &asti blizkych parkovisk nakupnych centier Arcadia, Tesco a
Elektromax. Toto rieSenie umozni rychle rieSenie nedostatku stojisk v Uzemi a zaroven nevytvara
potrebu nového zaberu pléch zelene. Prinosom riesenia tak je rychle vyrieSenie problému s
parkovanim pre obyvatelov a zvySenie efektivity vyuZzitia uz existujucich parkovisk v uzemi.
Alternativou tohto rieSenia je pokrytie deficitu vybudovanim parkovacieho domu vo vnutrobloku na
hranici so sektorom S4, v ktorom by boli saturované potreby i susednych sektorov. Dané rieSenie sice
umozhuje Ciasto¢ne skratit’ dochadzkovu vzdialenost medzi bytom a vozidlom, ale predstavuje zaroven
financne naroc¢né rieSenie, ¢o oddaluje rieSenie sucasnej situacie.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v blizkosti krizovania
Piestanskej a Vychodnej ulice.

SEKTOR S4 - SiDLISKO NA HLINACH (S4)

Sektor S4 sa nachadza v priestore medzi Spadinskou cestou a Okruznou ulicou.
Uzemie sektoru sa nachadza v spodnej ¢asti terénneho zlomu, ktory ho oddeluje od sektoru S3 a
Salezianskej ulice.

Zastavba sektoru je tvorena kompaktnou blokovou zastavbou bytovych domov sustredenych okolo
ulice Na hlinach. Sektor sa vyznacuje pomerne vyraznou ¢lenitostou terénu, ktory limituje moznosti

pristupu do jednotlivych vnutroblokov. Sektor je obkoleseny obytnou zastavbou bytovych a najma
rodinnych domov, ktora neponuka volné rezervné plochy pre rieSenie problému statickej dopravy.
Plochy statickej dopravy su sustredené popri ulici Na hlinach a pozdiz Spaginskej cesty.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz ulice Na hlinach
na zjazdnych chodnikoch a ostatnych pesich komunikaciach, ¢im sa obmedzuje pohyb chodcov i aut v
uzemi.

Poloverejny vnutroblokovy priestor nie je vyrazne statickou dopravou atakovany, kedZe konfiguracia
terénu ako aj kompaktnost zastavby vyrazne obmedzuje pristup pre vozidla.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k po&tu bytov v sektore je 547 stojisk.
RieSenie uvaZuje vzhfadom na priestorové moznosti i vySku deficitu s pokrytim jeho prevaznej asti v
parkovacich domoch navrhovanych na zostavajucich rezervnych plochach v prevaznej miere
vyznadenych i v UPN mesta. Jedna sa o plochy popri Okruznej ulici, v terénnom zlome v juhozapadnej
Casti sektoru S3, pod existujucim ihriskom na ulici Na hlinach, pripadne na mieste existujuceho
parkoviska.

V najjuznejSej Casti sektora je mozné uvazovat' s pokrytim deficitu stojisk vo ve€ernych a no¢nych
hodinach vyuzitim zastupnosti parkovania (po dohode s majitefom) na €asti blizkych parkovisk
nakupnych centier Elektromax a Tesco, ale vzhladom na dochadzkovu vzdialenost je mozné tymto
spdsobom pokryt len malu Cast’ deficitu.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v blizkosti krizovania
Piestanskej a Vychodnej ulice.

SEKTOR S5 - SiDLISKO NA HLINACH (S5)

Sektor S5 se nachadza na juznej strane Okruznej ulice. Zastavba sektoru je tvorena zéstavbou
bytovych domov vymedzujucich polo uzatvoreny vnutroblok, ponukajuci obyvatelom poloverejny
priestor a vysokym podielom zelene, doplneny plochami pre Sport a rekreaciu.

Plochy statickej dopravy su sustredené popri Okruznej ulici ako aj v priestore vnutrobloku vo forme
pozdlzneho a kolmého parkovania popri obsluznych komunikaciach.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz obsluznych
komunikacii a Ciasto€nej aj na chodnikoch.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k po&tu bytov v sektore je 101 stojisk.

RieSenie uvaZuje s CiastoCnym pokrytim deficitu stojisk vo ve€ernych a no€nych hodinach vyuZzitim
zastupnosti parkovania (po dohode s majitelom) na €asti blizkych parkovisk nakupnych centier
Elektromax a Tesco. Zostavajuce miesta je navrhnuté zabezpedit v parkovacom dome navrhovanom
na rozhrani so sektorom S4, navrhovanom z €asti na ploche su¢asného parkoviska pri Okruznej ulici.

Alternativou tohto rieSenia je prestavba a intenzifikacia existujuceho nakupného centra pri Okruzne;j
ulici, v ramci ktorého by bola rezervovana i kapacita pre obyvateflov prifahlého uzemia.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v blizkosti krizovania
Piestanskej a Vychodnej ulice.

SEKTOR S6 - SiDLISKO NA HLINACH (S6)

Sektor S6 se nachadza v priestore medzi Veternou, Buc€ianskou, Atomovou a Okruznou ulicou.
Zastavba sektoru je tvorena bytovymi domami vymedzujucimi polouzatvoreny vnutroblok, ponukajuci
obyvatelom poloverejny priestor a vysokym podielom zelene, doplneny plochami pre Sport a rekreaciu.
V blizkosti sa nachadzaju nakupné centra Kaufland, Lidl, Tesco, ako aj areal Trnavskej univerzity. Zo
zapadnej strany susedi sektor s aredlom Vyskumného ustavu jadrovej energetiky (VUJE).
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Plochy statickej dopravy su sustredené popri obsluznej komunikacii zabezpecujucej pristup k
jednotlivym bytovym domom. Na rozhrani so susediacim arealom VUJE sa nachadza parkovisko pre
cca 60 vozidiel.

V blizkosti Veternej ulice sa nachadza uzatvoreny areal individualnych garazi. )
Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk su vozidla odstavované pozdiz pristupovej
komunikacie k bytovym domom.

RieSenie uvazuje s pokrytim deficitu stojisk vo vecernych a no¢nych hodinach vyuzitim zastupnosti
parkovania (po dohode s majitefom) na Casti blizkych parkovisk nakupnych centier Kaufland, Lidl,
Tesco, pripadne v arealoch Trnavskej univerzity a VUJE. Toto rieSenie umozni rychle rie$enie
nedostatku stojisk v Uzemi a zarover nevytvara potrebu nového zaberu ploch zelene. Prinosom
rieSenia tak je rychle vyrieSenie problému s parkovanim pre obyvatelov a zvySenie efektivity vyuzitia uz
existujucich parkovisk v uzemi.

Alternativou tohto rieSenia je vystavba parkovacieho domu na mieste existujucich individualnych garazi
v blizkosti Veternej ulice.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v blizkosti krizovania
Piestanskej a Vychodnej ulice.

SEKTOR S7 - SiDLISKO NA HLINACH (S7)

Sektor S7 je vymedzeny Prechodnou, Oblukovou a Bugianskou ulicou a Spaginskou cestou. Zastavbu
tvoria paralelne usporiadané bytové domy vyvarajuce polootvorené priestory vnutroblokov orientované
k Bucianskej ulici. V severnej Casti sektora je obytna zastavba doplnena objektom maloobchodne;j
predajne a suborom individualnych garazi.

Plochy statickej dopravy mimo uvedenych individualnych garazi su sustredene pozdiZ Prechodnej ulice
a zjazdnych chodnikov v Uzemi prevazne formou kolmych a pozdiZznych stojisk.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz zjazdnych
chodnikov zabezpedujucich pristup k bytovym domom.

RieSenie uvazuje s doplnenim miest popri existujucich zjazdnych chodnikoch v Gizemi, ktoré by
umoznili odstavenie vozidiel v su€asnosti stojacich mimo vymedzenych stojisk.

Vzhladom na priestorovu previazanost' je deficit odstavnych a parkovacich stojisk zhodnoteny spolu so
sektorom S9. Pri uplatneni kritéria hodnotenia deficitu voci ukazovatelu 1 stojisko na byt je bilancia
poctu bytov a poc¢tu odstavnych a parkovacich stojisk priblizne vyrovnana.

Pomerne velka Cast kapacity je vSak zastupena individualnymi garazami v Uzemi, pri ktorych je tazké
overit mieru ich vyuzitia obyvatelmi dotknutyh sektorov. Z tohto dévodu sa v navrhu uvazuje pokrytim
pripadnych chybajucich stojisk vo forme pozdizneho parkovania popri prilahlych uliciach.

Alternativou tohto rieSenia je vystavba parkovacieho domu na mieste existujucich individualnych garazi
na rozhrani Prechodnej a Oblukovej ulice.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v blizkosti krizovania
Piestanskej a Vychodnej ulice.

SEKTOR S8 - SibLisko HAJDOCZYHO

Sektor S8 je vymedzeny Spacinskou cestou, namestim Jozefa Herdu, Murgagovou ulicou a ulicou Jana
Hajdoczyho. Sektor susedi s arealom Trnavskej univerzity a Sportovym arealom Slavia. Vo vzdialenosti
cca 300 sa nachadza mestska Sportova hala.

Zastavbu tvoria bytové domy usporiadané do polootvorenych blokoch orientovanych do Spaginske;
cesty.

Plochy statickej dopravy su prevazne sustredené pozdiz zjazdnych chodnikov zabezpe&ujucich pristup
k jednotlivym bytovym domom a na parkoviskach umiestnenych vo vnutroblokoch.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz zjazdnych
chodnikov.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k poctu bytov v sektore je 206 stojisk.

RieSenie uvaZuje s CiastoCnym pokrytim deficitu stojisk vo ve€ernych a no€nych hodinach vyuZzitim
zastupnosti parkovania (po dohode s majitelom) na €asti parkoviska Trnavskej univerzity, ktoré sa
nachadza v tesnom kontakte s bytovymi domami.

Vzhladom na to, Ze Uzemie samotného sektora ako ani prifahlé uzemie neponuka rezervné plochy na
vystavbu novych povrchovych pléch statickej dopravy, navrhnuté je vybudovanie parkovacieho domu
pri vstupe do arealu Slavie, ktory by vo ve€ernych a no€nych hodinach poskytol chybajicu kapacitu
stojisk pre obyvatelov a cez den naopak pokryl kapacitné naroky Trnavskej univerzity ako aj arealu
Slavie.

Alternativou tohto rieSenia je pokrytie deficitu vybudovanim podzemnych parkovacich domov pod
plochami zelene vnutroblokov. Dané rieSenie, ale predstavuje financne velmi naroéné rieSenie, ktorého
realizacia si vyZiada vela ¢asu a nevyhnutne sa prejavi i v cene parkovného tak pre navstevnikov ako
aj obyvatelov.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v blizkosti krizovania
Piestanskej a Vychodnej ulice.

SEKTOR S9 - SiDLISKO SPACINSKA (S9)

Sektor S9 sa nachadza v priestore medzi Svpaéinskou cestou a Oblukovou ulicou. Zastavbu tvoria
bytové domy linearne usporiadané pozdlz Spacinskej cesty.

KedZe su bytové domy umiestnené v pomernej izkom priestore medzi Spadinskou cestou a zastavbou
pri Oblukovej ulici tvorenou arealom materskej Skoly, zastavbou rodinnych domov a arealom
sukromnej spolocnosti je v Uzemi uz v suCasnosti velmi obmedzeny poc¢et odstavnych a parkovacich
stojisk a lokalita neponuka prakticky Ziadne dalSie rezervné plochy.

Plochy statickej dopravy tak zaberaju podstatnu €ast’ vnutrobolokov v priestore medzi Jadernou a
Okruznou ulicou. Vyuzivané je rovnako i pozdiZne parkovanie popri prifahlych uliciach.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz chodnikov
zabezpedujucich pristup k bytovym domom.

Vzhladom na priestorovu previazanost' je deficit odstavnych a parkovacich stojisk zhodnoteny spolu so
sektorom S9. Pri uplatneni kritéria hodnotenia deficitu voci ukazovatelu 1 stojisko na byt je bilancia
poctu bytov a poc¢tu odstavnych a parkovacich stojisk priblizne vyrovnana.

Pomerne velka Cast kapacity je vSak zastupena individualnymi garazami v Uzemi, pri ktorych je tazké
overit mieru ich vyuzitia obyvatelmi dotknuty sektorov. Z tohto dévodu sa v navrhu uvazuje pokrytim
pripadnych chybajucich stojisk vo forme pozdizneho parkovania popri prilahlych uliciach.

Alternativou tohto rieSenia je vystavba parkovacieho domu na mieste existujucich individualnych garazi
na rozhrani Prechodnej a Oblukovej ulice.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v blizkosti krizovania
Piestanskej a Vychodnej ulice.
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SEKTOR V1 - SiDLISKO TEHELNA

Sektor sa nachadza pri krizovani cesty 1/61 a HIbokej ulice, pri€om Uzemne pokryva ulice Tehelna,
Hlboka, Bucianska a z Casti aj ulicu V jame.

Zabezpecenie potreby novych stojisk je rieSené rozsiahlou garazou na vychodnom okraji tohto sektora,
ktora by vzhladom na svoju kapacitu priblizne 700 vozidiel pokryla naroky aj susednych sektorov.
Dopravné vstupy je mozné lokalizovat z Tehelnej ulice, ako aj z Bu€ianskej ulice medzi Eerpacou
stanicou a Univerzitou Cyrila a Metoda a alternativne aj z ulice Vladimira Clementisa pri obchodnom
dome Lidl. Osadenie garaze uvazuje aj z asanaciou Casti su¢asného prirodného prekryvu
pravdepodobne stavebného odpadu, avsak s krajinarskym dorieSenim streSnych Uprav garaze tak, aby
bol kopec zachovany pre obyvatelov a navySe dotvoreny parkovymi Upravami.

Rozvoj statickej dopravy je mozné rieSit aj hromadnou garaZzou na severozapadnom okraji tohto
sektora pri krizovani ulic Bugianska a Hiboka. Nakolko sa podia Uzemného planu mesta uvazuje

s prebudovanim stykovej krizovatky na okruznu, vjazd do garaze mdze byt rieSeny prave z neho. Tuto
lokalitu odporucil pre tento ucel aj Generalny dopravny plan mesta.

SEKTOR V2 - SiDLISKO VL. CLEMENTISA

Sektor je situovany na severnej hrane ulice Vladimira Clementisa. Tiahne sa popri ZS v jame od
okruznej krizovatky so Starohajskou az po obchodny dom Lidl.

Zabezpecenie potreby novych stojisk je rieSené velkokapacitnou garazou na vychodnom okraji
susedného sektora V1, ktora sa nachadza 150 metrov od tohto sektora. Vid rieSenie sektora V1.

Vzhladom na povrchové Upravy kontaktnych pléch pri rade bytovych domov na ulici Vladimira
Clementisa, ktoré prakticky vytvaraju dve urovne, navrhujeme ich pod povrchoveé vyuzitie pre staticku
dopravu. Vjazd by bol rie$eny prediZzenim ulice V jame do drobného svahu medzi bytovy dom

a arealom susednej zakladnej Skoly. Tento nasyp sa javi ako vhodna lokalita na vybudovanie pod
povrchovej, resp. povrchovej garaze s opatovnym prekrytim svahu a Upravami zelene parkového
charakteru, resp. obdobne ako je tato plocha stvarnena dnes. Takto vymedzena lokalita kapacitne
odbremeni pretazené parkovisko na druhej strane objektu na ulici Vladimira Clementisa.

SEKTOR V3 - SIDLISKO JURAJA SLOTTU (V3)

Tento sektor je vymedzeny ulicami Vladimira Clementisa a Teodora Tekela. Na severnej hranici
sektora sa nachadza obchodny dom Kaufland, odkial sa tiahne aZ po objekt Bownlingu.

Nakolko sa pri tomto sektore nachadza plocha parkoviska obchodného domu Kaufland, je za vopred
dohodnutych podmienok ziaduce prioritne vyuzit tieto kapacity zastupnym spdsobom. Navyse
obyvatelia tohto sektora mézu vyuzit aj navrhované garaze susednych sektorov V1 a V2, ktoré sa
nachadzaju vo vzdialenosti cca 300 metrov.

Vytvorenie novych stojisk je mozné realizovat’ horizontalnym i vertikalnym preusporiadanim
jestvujuceho parkoviska na juznom okraji ulice Teodora Tekela. Tato lokalita vyuziva aj plochu, ktora je
podla Uzemného planu mesta uréena pre realizaciu garaze. Vzhladom na kontaktnt polohu bytovych
domov odporu¢ame garaz rieSit minimalisticky ako polo zapusteny objekt s dvomi podlaziami.

SEKTOR V4 - SiDLISKO JURAJA SLOTTU (V3)

Sektor sa nachadza vo vychodnej Casti meste, severne od arealu letného kupaliska na ulici Juraja
Slottu. Jeho vymedzenie urcuju ulice Vladimira Clementisa, Teodora Tekela az po vychodny okraj
zastavaného Uzemia mesta Trnava.

Vzhladom na kompaktnost' zastavby a vysoku intenzitu vyuzitia Uzemia tohto sektoru nie je mozné
realizovat kapacitné garaze alebo parkovacie domy. Moznostou valorizacie parkovacich miest sa javi
plocha medzi lethym kupaliskom a bytovym domom na ulici Juraja Slottu.

Pri realizacii velkokapacitnych garazi popisanych v ramci susednych sektorov V1, V2 a do istej miery aj
V10 je mozné uvazovat s ubytkom vozidiel v tomto sektore, resp. s celkovym prerozdelenim parkovania
na celej Druzbe (sidliska V. Clementisa a J. Slottu) koncentrovane do vymedzenych garazi. Tymto
spbsobom sa uvolnia moznosti aj v sektore V4.

Vo vnutro bloku medzi sektormi V7 a V4 je podla Uzemného planu mesta rezervovana plocha pre
realizaciu garaze, avSak vzhladom na tento pomerne intenzivne uzivany verejny priestor kfudného
charakteru a vysoky podiel zelene tuto realizaciu neodporiucame.

SEKTOR V5 - SiDLISKO VL. CLEMENISA (V5)

Sektor je situovany na juhozapadnom okraji okruznej krizovatky ulic Starohajska a Vladimira
Clementisa pri objekte Socialnej poistovne. Susedi s Uradom Trnavského samospravneho kraja.

Vysoka intenzita vyuzitia Uzemia tohto sektoru neumoznuje realizovat' nové parkovacie plochy.
Obyvatelia v§ak mo6zu vyuzit kapacitné garaze popisane v ramci sektorov V1, V2, V10 a V12, ktoré su
vzdialené v dostupnosti do 400 metrov, resp. 5 minut schédze. Centralne umiestnenie tohto sektora sa
v tomto ponimani stava vyhodou s moznostou preferencie tej ktorej garaze.

Pri realizacii tychto garazi je mozné uvazovat s ubytkom vozidiel v tomto sektore, resp. s celkovym
prerozdelenim parkovania na celej Druzbe (sidliska V. Clementisa a J. Slottu) koncentrovane do
vymedzenych garazi. Tymto spdsobom sa tak uvolnia moznosti aj v sektore V5.

SEKTOR V6 - SiDLISKO VLADIMIRA CLEMENTISA (V6)

Od okruznej krizovatky pri Socialnej poistovni sa medzi ulicou Vladimira Clementisa a Strediskom
socialnej starostlivosti juznym smerom rozprestiera tento pomerne Uzky sektor.

Vzhladom na malu vymeru sektora, ako aj v ramci vysokej intenzity vyuzitia Gzemia tohto sektora nie je
mozné realizovat nové parkovacie plochy. Obyvatelia vS§ak mézu vyuzit kapacitné garaze popisané

v ramci sektorov V1, V2, V10 a V12, ktoré su vzdialené v dostupnosti do 400 metrov, resp. 5 minat
chédze. Centralne umiestnenie tohto sektora sa v tomto ponimani stava vyhodou s moznostou
preferencie tej ktorej garaze.

Pri realizacii tychto garazi je mozné uvazovat' s Ubytkom vozidiel v tomto sektore, resp. s celkovym
prerozdelenim parkovania na celej Druzbe (sidliska V. Clementisa a J. Slottu) koncentrovane do
vymedzenych garazi. Tymto spdsobom sa tak uvolnia moznosti aj v sektore V6.

SEKTOR V7 - SiDLISKO VL. CLEMENTISA (V7)

V nadvaznosti na predchadzajuci sektor V7 sa popri ulici Vladimira Clementisa juhovychodnym
smerom tiahne pomerne Uzky sektor az po jej vychodné zalomenie do ulice Juraja Slottu.

Mala vymeru sektora, ako aj vysoka intenzita vyuzitia Uzemia tohto sektora neumozriuju realizovat nové
parkovacie plochy. Obyvatelia vS8ak mozu vyuzit kapacitné garaze popisane v ramci sektorov V1, V2,
V10 a V12, ktoré su vzdialené v dostupnosti do 400 metrov, resp. 5 minut schdédze. Obyvatelia tohto
sektora navySe vyuzivaju jestvujuci parkovaci dom na rohu ulic Vladimira Clementisa a Juraja Slottu,
ktory sa nachadza v sektore V9.

Vo vnutro bloku medzi sektormi V7 a V4 je podla Uzemného planu mesta rezervovana plocha pre
realizaciu garaze, avSak vzhladom na tento pomerne intenzivne uzivany verejny priestor kfudného
charakteru a vysoky podiel zelene tuto realizaciu neodporiucame.
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Pri realizacii tychto garazi je mozné uvazovat' s Ubytkom vozidiel v tomto sektore, resp. s celkovym
prerozdelenim parkovania na celej Druzbe (sidliska V. Clementisa a J. Slottu) koncentrovane do
vymedzenych garazi. Tymto spdsobom sa tak uvolnia moznosti aj v sektore V7.

SEKTOR V8 - SiDLISKO VL. CLEMENTISA (V8)

V severnej Gasti sektora sa nachadza hotel Inka, odkial sa tento sektor tiahne juznym smerom pozdiz
zapadnej Casti ulice Vladimira Clementisa az po Spartakovsku ulicu.

Vzhladom na vysoku intenzitu vyuZzitia Uzemia tohto sektora nie je mozné realizovat nové parkovacie
plochy. Obyvatelia vS8ak mézu vyuzit kapacitné garaze popisane najma v ramci sektorov V10 a V12,
ktoré su situované v kontaktnej polohe. Obyvatelia tohto sektora navySe vyuzivaju jestvujuci parkovaci
dom na rohu ulic Vladimira Clementisa a Juraja Slottu, ktory sa nachadza v sektore V9.

Pri realizacii tychto garazi je mozné uvazovat' s Ubytkom vozidiel v tomto sektore, resp. s celkovym
prerozdelenim parkovania na celej Druzbe koncentrovane do vymedzenych garazi. Tymto spésobom
sa tak uvolnia moznosti aj v sektore V7.

SEKTOR V9 - SiDLISKO VL. CLEMENTISA (V6)

Sektor je situovany medzi Sportovym arealom s kupaliskom na ulici Juraja Slottu a ulicami V.
Clementisa a Spartakovska.

V tomto sektore je na rohu ulic Vladimira Clementisa a Juraja Slottu vybudovany kapacitny parkovaci
dom, vdaka ¢omu neevidujeme v tomto sektore deficit stojisk. Tento objekt je vSak vyuzivany aj
obyvatelmi SirSieho Uzemia. Sektor V9 tymto spésobom saturuje aj potreby statickej dopravy
susednych sektorov. Z hladiska kapacity mozno tento parkovaci dom hodnotit pozitivne, avSak v ramci
estetického vnimania urbanizovaného Uzemia ho nemozno povazovat ako vzorovy. Pri realizacii
obdobnych objektov je potrebné vacsi doraz klast na architektonické prevedenie takého druhu objektu.

SEKTOR V10 - SiDLISKO SPARTAKOVSKA (V10)

Sektor V10 je situovany pri Spartakovskej ulici v kontaktnej polohe s hokejovym a Ciastocne aj
futbalovym Stadidonom, ¢im je vystaveny zvySenému dopytu po statickej doprave poc€as podujati.

Podla uzemného planu mesta je vSak na severovychodnej hrane hokejového Stadidéna rezervovana
plocha pre vystavbu hromadnej garaze. Tuto plochu je vS8ak mozné priestorovo rozsirit az po terénnu
vvyseninu na severnom okraji Stadidna, ¢im by sa jednak zvysila kapacita garaze a tiez sa vytvoril
zaujimavy architektnicko — krajinarsky prvok. Objekt garaze by tymto sp6sobom mohol z hmotovo —
priestorového hladiska plynulo nadvazovat na susedny kopec. Odstranenie vegetacie by bolo
minimalne. Stvarnenie objektu méze byt rieSené citlivo s ohfadom na terén i susedné objekty vertikalou
variabilitou. Cast objektu pod terénom, ast nad terénom, pripade podlazia riesit ako ustipené
terasovym spdsobom.

V pripade potreby realizacie aj dalSich stojisk sa vhodnou lokalitou javi juzny okraj sektora pri
Spartakovskej ulici. Prevedenie by malo byt rieSené minimalisticky ako polo zapusteny parkovaci dom
s dvomi podlaziami. Vzhladom na zvazujuci sa terén od 9 podlazného bytového domu, ktory je
situovany v sektore V9, kolmo na Spartakovsku ulicu, je mozné takyto objekt citlivo osadit do
jestvujucej struktury tohto sidliska.

SEKTOR V11 - SIDLISKO SPARTAKOVSKA (V11)

Sektor sa nachadza pri obchodnom dome Billa pri Sladovnickej ulici, odkial sa vychodnym smerom
tiahne na juznej hrane Spartakovskej ulice.

Sektor V11 je situovany v kontaktnej polohe s hokejovym a CiastoCne aj futbalovym Stadionom, €im je
vystaveny zvySenému dopytu po statickej doprave pocas podujati. Vzhladom na vysoku intenzitu

a kompaktnost tohto sektoru vSak nie je mozné realizovat nové parkovacie plochy. Obyvatelia v§ak
mozu vyuzit’ kapacitnu garaz popisanu v ramci sektora V10, ktora je vzdialené len priblizne 200 metrov.

Specifikom tohto sektora je susedna poloha pri obchodnom dome Billa na rohu ulic Spartakovska

a Sladovnicka. Po dohode s tymto subjektom je mozné za vopred dohodnutych podmienok vyuZivat
tuto parkovaciu plochu aj pre obyvatelov bytovych domov. Napriklad po¢as dfia regulovat’ vjazd
rampami ako aj finan€ne a v no¢nych hodinach uplne verejne. Pre navstevnikov obchodného
zariadenia vSak odporic¢ame ponechat aspon hodinu statia bez poplatku. Podla izemného planu
mesta je navySe toto parkovisko rezervované pre realizaciu hromadnej garaze.

SEKTOR V12 - SiDLISKO HLBOKA

Sektora je situovany na vychodnom okraji Hibokej ulice medzi Dafilovym Uradom a terénnou
navyseninou pri Zimnom Stadiéne.

V danom sektore sa uvazuje s vybudovanim parkovacieho domu na Hibokej ulici. Prevedenie by malo
byt minimalistické ako polo zapusteny parkovaci dom s dvomi podlaziami. Vzhladom na zvaZujuci sa
terén je mozné takyto objekt citlivo osadit do jestvujucej Struktury tohto sidliska.

SEKTOR Z1 - SipbLISKO A. KUBINU

Sektora sa nachadza v severozapadnej Casti Uzemia mesta pri okruznej krizovatke Trstinskej cesty
a Ruzindolskej ulice. Vymedzeny je Trstinskou cestou a ulicou Andreja Kubina, kde sa juznym smerom
tiahne az po Ulicu Terézie Vansove;.

Saturovanie potrieb statickej dopravy je v kompaktnej bytovej zastavbe sektora Z1 rieSené
prostrednictvom vystavby garaze pri Trstinskej ceste. Tato plocha je aj podla Uzemného planu mesta
vymedzena pre realizaciu nadzemnej garaze. Vzhladom na pomerne vysoky deficit v tomto sektore je
mozné uvazovat s umiestnenim Casti garaze pod zem a Casti nad zem ta

k, aby nevznikol vysoky objekt so 4 podlaziami.

Navrhovana méze zaroven pokryt aj dopravné naroky cintorina na ulici Terézie Vansove;j.

SEKTOR Z2 - SiDLISKO HOSPODARSKA (Z2)

Sektora sa nachadza v severozapadnej ¢asti uzemia mesta, kde sa od ulice Terézie Vansovej tiahne
juznym smerom medzi Trstinskou cestou a Kalin€iakovou ulicou az po Studentsku ulicu.

Saturovanie potrieb statickej dopravy je v sektore Z2 rieSené prostrednictvom vystavby garaze pri
KalinCiakovej ulici. Tato plocha je aj podfa uzemného planu mesta vymedzena pre realizaciu
nadzemnej garaze. Vzhladom na kompaktnu bytovu zastavbu a blizkost’ susednych objektov je
potrebné pomerne vysoky deficit v tomto sektore realizovat kombinaciou umiestnenia ¢asti garaze pod
zem a Casti nad zem. Nadzemné podlazia odporu¢ame jedno az dve s pripadnym dorieSenim
multifunkéného ihriska na streche objektu.

Vytvorenie novych moznosti odstavenia vozidiel je mozné rieSit’ aj preusporiadanim enklavy
individualne stojacich garazi na KalinCiakovej ulici pri stredisku socialnej starostlivosti. V tomto priestore
je mozné realizovat polo zapusteny parkovaci dom s dvomi nadzemnymi podlaziami.

SEKTOR Z3 - SiDLISKO PREDNADRAZIE (Z3)

Sektor Z3 sa nachadza po oboch stranach Studentskej ulice v iseku od HodZovej ulice po ulicu Jana
Bottu.
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Zastavbu sektoru tvoria 3-5 podlazné bytové domy umiestnené paralelne so Studentskou ulicou,
doplnené prifahlymi Skolskymi arealmi.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz Studentskej ulice ako aj vo vnutroblokovych priestorov
jednotlivych bytovych domov. Vo vnutroblokoch sa rovnako nachadzaju aj objekty individualnych
garazi.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiZ obsluznych
komunikacii a zjazdnych chodnikov vo vnutrobkoch bytovych domov, ¢im narusaju ich vyuzitie pre
rekreaciu a volnoCasoveé aktivity obyvatelov.

Z hladiska deficitu ploch statickej dopravy sa sektor vyznacuje dostatocnym poctom stojisk voci poctu
bytov. KedZe sa sektor nachadza v blizkosti CMZ, jeho Specifickym problémom, najma v jeho
vychodnej €asti, je zvySené zataZenie parkujucimi vozidlami navstevnikov centra mesta.

RieSenie preto uvazuje so zavedenim regulacie parkovania, ktora by znizila motivaciu navstevnikov
centra parkovat v tomto uzemi. Podstatnym cielom regulacie je zabezpecit potrebnu kapacitu
odstavnych a parkovacich stojisk pre obyvatelov vo ve€ernych a no¢nych hodinach. Vyuzitie
zastupnosti stojisk, mimo obytnych vnutroblokov, v priebehu dia v prospech odlah&enia tzemia CMZ
je naproti tomu Ziaduce, kedZe to umoziiuje efektivne vyuzit' kapacity existujucich ploch statickej
dopravy pre uspokojenie SirSej Skaly potrieb obyvatelov i navstevnikov mesta.

SEKTOR Z4 - SiDLISKO HOSPODARSKA (Z4)

Sektor Z4 je vymedzeny Studentskou, Hospodarskou, Sladkovigovou a HodZovou ulicou.
Sektor sa nachadza v kontakte s uzemim CMZ.

Zastavba sektoru je tvorena blokovou Strukturou 4-6 podlaznych bytovych domov.

Priestory vnutroblokov obsahuju vzrastlu zelen doplnenu o zariadenia detskych ihrisk.

Plochy statickej dopravy sa nachadzaju prevazne vo vnutroblokoch, sustredené pozdiz zjazdnych
chodnikov. V severnej Casti sektora sa nachadza subor individualnych garazi. Rovnako sa individualne
garaze nachadzaju i v suteréne jedného z bytovych domov.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz zjazdnych
chodnikov a ostatnych peSich komunikacii, ¢im narusaju ich vyuZitie chodcami.

Vzhladom na kompaktni a pomerne intenzivnu zastavbu ako aj na polohu sektora na okraji CMZ a na
druhej strane na okraji zastavby rodinnych domov sa Uzemie vyznacuje absenciou rezervnych ploch
pre vystavbu novych ploch statickej dopravy. Blizkost CMZ zaroven spdsobuje zatazenie Uzemia v
dennych hodinach navstevnikmi smerujucimi do centra mesta, ktory sa snazia vyhnut platenému
parkovaniu na uzemi CMZ.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k poc&tu bytov v sektore je 210 stojisk.

RieSenie s ohfadom na priestorové moznosti uvazuje s pokrytim deficitu prevazne prostrednictvom
zmeny organizacie dopravy v prifahlych uliciach a s vyuzitim pozdizneho statia popri nich. V mensej
miere je navrhnuté doplnit nové stojiska popri existujucich zjazdnych chodnikoch v blizkosti bytovych
domov. Navrh rata zarover sa zavedenim regulacie parkovania, ktora by zniZila motivaciu
navstevnikov centra parkovat v tomto Uzemi. Podstatnym cielom regulacie je zabezpecit potrebnu
kapacitu odstavnych a parkovacich stojisk pre obyvatelov vo ve€ernych a no€nych hodinach. Vyuzitie
zastupnosti stojisk mimo obytnych vnutroblokov v priebehu dia v prospech odlah&enia uzemia CMZ je
naproti tomu ziaduce, kedze to umoznuje efektivne vyuzit kapacity existujucich pléch statickej dopravy
pre uspokojenie SirSej Skaly potrieb obyvatelov i navstevnikov mesta.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v priestore medzi Suchovskou
ulicou a Trstinskou cestou.

SEKTOR Z5 - SiDLISKO HOSPODARSKA (Z5)

Sektor Z5 je vymedzeny Hospodarskou, Kollarovou, Hodzovou a Sladkovi¢ovou ulicou.
Sektor sa nachadza k kontakte s uzemim CMZ a rovnako i v blizkosti Zelezni¢nej stanice.
Zastavba sektoru je tvorena otvorenou blokovou Strukturou 4-6 podlaznych bytovych domov
orientovanych smerom k Hospodaskej ulici.

Priestory vnutroblokov obsahuju vzrastlu zelen doplnenu o zariadenia detskych ihrisk.

Plochy statickej dopravy sa nachadzaju pozdiz Sladkovicovej a HodZovej ulici ako aj vo vnutroblokoch
pozdiZ zjazdnych chodnikov. Pri HodZovej ulici sa nachadza blok individualnych garazi. Pri tejto ulici sa
rovnako nachadzaju individualne garaze i v suteréne bytovych domov.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz zjazdnych
chodnikov a ostatnych peSich komunikacii, ¢im obmedzuju pohyb chodcov.

Vzhladom na kompaktnu a pomerne intenzivnu zastavbu ako aj na polohu sektora na okraji CMZ a na
druhej strane na okraji zastavby rodinnych domov sa Uzemie vyznacuje absenciou rezervnych ploch
pre vystavbu novych ploch statickej dopravy. Blizkost CMZ a CiastoCne aj zelezni€nej stanice zaroven
spbsobuje zatazenie Uzemia v dennych hodinach navstevnikmi smerujucimi do centra mesta, ktory sa
snazia vyhnut platenému parkovaniu na uzemi CMZ, pripadne odstavit svoje vozidla kvéli nedostatku
miest pred objektom Zelezni¢nej stanice.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k poctu bytov v sektore je 158 stojisk.

RieSenie s ohfadom na priestorové moznosti uvazuje s pokrytim deficitu prevazne prostrednictvom
zmeny organizacie dopravy v prifahlych uliciach a s vyuzitim pozdiZzneho statia popri nich. V mengej
miere je navrhnuté doplnit nové stojiska popri existujucich zjazdnych chodnikoch v blizkosti bytovych
domov. Cast deficitu je navrhnuté pokryt v navrhovanom parkovacom dome na mieste existujiceho
parkoviska pred budovou okresného uradu. Dany parkovaci dom by v dennych hodinach poskytol
potrebné miesta pre zamestnancov a navstevnikov okresného uradu ako aj blizkej Zzelezni¢nej stanice
a vo vecernych a no€nych hodinach umoznil odstavenie vozidiel pre obyvatelov prilahlych uzemi.
Parkovaci dom je navrhovany na ploche urCenej pre tento ucel i Gzemnym planom mesta.

Navrh okrem vytvorenia chybajlcich kapacit statickej dopravy predpoklada zlepSenie situacie i
zavedenim regulacie parkovania, ktora by znizila motivaciu navstevnikov centra i Zelezni¢nej stanice
parkovat v tomto Uzemi. Podstatnym cielom regulacie je zabezpecit’ potrebnu kapacitu odstavnych a
parkovacich stojisk pre obyvatelov vo vecernych a no€nych hodinach.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky, navrh uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v priestore medzi Suchovskou
ulicou a Trstinskou cestou.

SEKTOR Z6 - SiDLISKO HOSPODARSKA (Z6)

Sektor Z6 sa nachadza v priestore medzi ulicami Ferka Urbanka, Andreja Hlinku a Stani¢nou. Zastavbu
sektora tvori trojica paralelne radenych 3 podlaznych bytovych domov, ktoré medzi sebou vytvaraju
poloverejny priestor dotvoreny plochami zelene.

Plochy statickej dopravy sa nachadzaju pozdiz ulice Ferka Urbanka a pozdiz zjazdnych chodnikov
zabezpedujucich pristup k jednotlivym bytovym domom.
Na zapadnom okraji sektora sa nachadza rad individualnych garazi.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz zjazdnych
chodnikov a ostatnych peSich komunikacii, ¢im obmedzuju pohyb chodcov.

Blizkost' Zeleznicnej stanice spdsobuje zatazenie uzemia cestujucimi, ktori potrebuju svoje vozidla
odstavit' v jej blizkosti, kedZe pre nedostatok volnych miest ich nedokazu odstavit’ priamo pred stanicou.
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Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k poctu bytov v sektore je 6 stojisk.
Podla poctu ostatnych odstavnych a parkovacich stojisk v izemi je deficit mierne vyssi a dosahuje
hodnotu cca 24 stojisk.

RieSenie rata s doplnenym chybajucich stojisk v ramci vnutroblokového priestoru a prostrednictvom
zmeny organizacie dopravy na ulici Andreja Hlinku v Useku susediacom s Uzemim sektora.

Navrh okrem vytvorenia chybaijucich kapacit statickej dopravy predpoklada zlepSenie situacie i
zavedenim regulacie parkovania, ktora by zniZila motivaciu navstevnikov Zelezni¢nej stanice parkovat v
tomto Uzemi a vytvorenim potrebnych kapacit statickej dopravy v blizkosti Zelezni¢nej stanice.
Podstatnym ciefom regulacie je zabezpecit potrebnu kapacitu odstavnych a parkovacich stojisk pre
obyvatelov vo ve€ernych a no¢nych hodinach. Pre zabezpedene potrebnej kapacity parkovacich miest
pre navstevnikov Zelezni€nej stanice pripravuje mesto zvySenie kapacity parkoviska pred vstupom do
nej. Okrem tohto rieSenia je navrhnuté ast chybajucich miest vytvorit' i v navrhovanom parkovacom
dome umiestnenom na parkovisku pred budovou okresného Uradu na Kollarovej ulici.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky rieSenie uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v priestore medzi
Suchovskou ulicou a Trstinskou cestou.

SEKTOR Z7 - SiDLISKO HOSPODARSKA (Z7)

Sektor Z7 sa nachadza pozdiz ulice Jana Bottu v Useku medzi ulicami Ferka Urbanka a Andreja
Sladkovi&a, v blizkosti ndkupného centra MAX. Zastavbu tvori jediny 4-podlazny bytovy dom stojaci
paralelne s ulicou Jana Bottu.

Plochy statickej dopravy sa nachadzaju pozdiz ulice Jana Bottu a pozdiz zjazdnych chodnikov
zabezpecujucich pristup k bytovému domu a dvoch skupinam individualnych garazi nachadzajucim sa
v priestore vnutrobloku.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz zjazdnych
chodnikov a ostatnych peSich komunikacii, ¢im obmedzuju pohyb chodcov.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k po&tu bytov v sektore je 61 stojisk.

RieSenie uvazuje s pokrytim deficitu stojisk vo ve€ernych a no¢nych hodinach vyuzitim zastupnosti
parkovania (po dohode s majitefom) na €asti blizkych parkovisk nakupného centra MAX. Toto rieSenie
umozni rychle rieSenie nedostatku stojisk v Uzemi a zaroven nevytvara potrebu nového zaberu pléch
zelene. Prinosom rieSenia je i zvy3enie efektivity vyuZitia uz existujucich parkovisk v izemi.
Alternativou tohto rieSeni je pokrytie deficitu v navrhovanom parkovacom dome v juznej Casti arealu
Materialovo-technologickej fakulty STU v Bratislave, resp. v navrhovanom parkovacom dome na mieste
existujucich individualnych garazi pri ulici Kornela Mahra.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky rieSenie uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v priestore medzi
Suchovskou ulicou a Trstinskou cestou.

SEKTOR Z8 - SiDLISKO HOSPODARSKA (Z8)

Sektor Z8 je vymedzeny ulicami Jana Bottu, Kornela Mahra, Gejzu Dusika a Botanickou.

Sektor susedi s arealom Materialovo-technologickej fakulty STU v Bratislave a vo vzdialenosti cca 300
metrov sa nachadza obchodné centrum MAX.

Zastavba sektoru je tvorena 4-5 podlaznymi bytovymi domami usporiadanymi do polootvorenych
vnutroblokov, dotvorenych vzrastlou zeleriou.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz prifahlych komunikéacii a najmé pozdiz zjazdnych
chodnikov vo vnutroblokoch, prevazne vo forme kolmych a Sikmych stojisk. Juzne od ulice Kornela
Mahra sa nachadza kompaktny blok individualnych radovych garazi.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz zjazdnych
chodnikov a ostatnych peSich komunikacii, ¢im obmedzuju pohyb chodcov.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k po&tu bytov v sektore je 23 stojisk.
Podla poctu ostatnych odstavnych a parkovacich stojisk v izemi je deficit vys$Si a dosahuje hodnotu
cca 77 stojisk.

RieSenie uvazuje s pokrytim deficitu stojisk v navrhovanom parkovacom dome v juznej €asti arealu
Materialovo-technologickej fakulty STU v Bratislave a z €asti s vyuzitim zastupnosti parkovania (po
dohode s majitefom) vo ve€erny a no¢nych hodinach na €asti blizkych parkovisk nakupného centra
MAX. Uzemie navrhované pre parkovaci dom je z &asti uréené pre rie$enie statickej dopravy i podla
Uuzemného planu mesta.

Alternativou tohto rieSenia je vybudovanie parkovacieho domu na mieste existujucich individualnych
garazi pri ulici Kornela Mahra.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky rieSenie uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v priestore medzi
Suchovskou ulicou a Trstinskou cestou.

SEKTOR Z9 - SiDLISKO HOSPODARSKA (Z9)

Sektor Z9 sa nachadza v priestore medzi ulicami Jana Bottu, Bedficha Smetanu a Lomonosovovou.
Sektor sa nachadza v blizkosti nakupného centra MAX.

Zastavbu tvoria prevazne 8-podlazné bytové domy usporiadané do otvorenych blokov. Priestor
vnutroblokov tvoria v prevaznej miere plochy zelene doplnené o zariadenia detskych ihrisk.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz prilahlych komunikéacii, vymedzenych pléch parkovisk a
najma pozdiZ zjazdnych chodnikov vo vnutroblokoch, prevazne vo forme kolmych a $ikmych stojisk. V
centralnej Casti sektora sa nachadza kompaktny blok individualnych radovych garazi.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz zjazdnych
chodnikov a ostatnych peSich komunikacii, ¢im obmedzuju pohyb chodcov.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k po&tu bytov v sektore je 154 stojisk.

RieSenie rata s pokrytim deficitu stojisk v navrhovanom parkovacom dome v zapadnej asti arealu SPS
stavebne;j pri ulici J.G. Tajovského a z €asti s vyuZzitim zastupnosti parkovania (po dohode s majitelom)
vo vegerny a noénych hodinach na &asti blizkych parkovisk nakupného centra MAX. Uzemie
navrhované pre parkovaci dom nie je podla Uzemného planu mesta uréené pre vystavbu hromadnych
garazi a parkovisk a z tohto dévodu bude pred realizaciou potrebné zvazit potrebu zmeny UPN mesta.
Alternativou tohto rieSenia je vybudovanie parkovacieho domu na mieste existujucich individualnych
radovych garazi v centralnej Casti sektora.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky rieSenie uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v priestore medzi
Suchovskou ulicou a Trstinskou cestou.

SEKTOR Z10 - SipLISKO HOSPODARSKA (Z10)

Sektor Z10 sa nachadza v priestore medzi ulicami J.G. Tajovského a Cajkovského.

Charakteristicky je rozmanitou Strukturov sekciovych i bodovych 4-14 podlaznych bytovych domov
usporiadanych do polouzatvorenych blokov. V priestore vnutroblokov sa nachadzaju arealy Skolskych a
predskolskych zariadeni sluZiacich pre potreby obyvatelov. Uzemie dotvaraju plochy upravenej zelene.
Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz prifahlych komunikéacii, na vymedzenych plochach
parkovisk a najma pozdiz zjazdnych chodnikov vo vnuatroblokoch, prevazne vo forme kolmych a
Sikmych stojisk.
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Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz zjazdnych
chodnikov a ostatnych peSich komunikacii, ¢im obmedzuju pohyb chodcov i samotnych vozidiel.
Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k po&tu bytov v sektore je 297 stojisk.

RieSenie rata s pokrytim deficitu stojisk v navrhovanom parkovacom dome v zapadnej asti arealu SPS
stavebnej pri ulici J.G. Tajovského, pripadne v navrhovanom parkovacom dome pri Cajkovského ulici
umiestnenom G&iastoéne v koridore zruenej Zelezniénej trate. Uzemia navrhované pre parkovacie domy
nie su podla Uzemného planu mesta urené pre vystavbu hromadnych garazi a parkovisk a z tohto
dévodu bude pred ich realizaciou potrebné zvazit potrebu zmeny UPN mesta.

Z hladiska etapizacie uvedené lokality umoznuju v prvej faze ich vyuzitie pre parkovanie vozidiel na
teréne a naslednu vystavbu parkovacich domov podla aktualnych potrieb a finanénych moZznosti.

Alternativou tohto rieSenia je pokrytie deficitu vybudovanim podzemnych parkovacich domov pod
plochami zelene vnutroblokov. Dané rieSenie sice umoZziuje skratit dochadzkovu vzdialenost medzi
bytom a vozidlom, ale predstavuje zarover financne velmi naro¢né rieSenie, ktorého realizacia si

vyziada vela €asu a nevyhnutne sa prejavi i v cene parkovného tak pre navstevnikov ako aj obyvatelov.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky rieSenie uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v priestore medzi
Suchovskou ulicou a Trstinskou cestou.

SEKTOR Z11 - SiDLISKO HOSPODARSKA (Z11)

Sektor Z11 sa nachadza v priestore medzi Botanickou ulicou a ulicou Ludvika van Beethovena.
Zastavba je tvorena rozmanitou Strukturou sekciovych i bodovych 4-14 podlaznych bytovych domov
usporiadanych do polootvorenych blokov. V priestore vnutroblokov sa nachadzau zariadenia obcianskej
vybavenosti ako aj arealy $kolskych a predskolskych zariadeni. Uzemie dotvaraju plochy upravenej
zelene doplnené zariadeniami detskych ihrisk.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz prifahlych komunikacii, na vymedzenych plochach
parkovisk a najma pozdlz zjazdnych chodnikov vo vnutroblokoch, prevazne vo forme kolmych a
Sikmych stojisk.

V centralnej Casti Uzemia, v blizkosti ulice Ludvika van Beethovena, sa nachadza subor individualnych
radovych garazi.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz zjazdnych
chodnikov a ostatnych peSich komunikacii, ¢im obmedzuju pohyb chodcov i samotnych vozidiel.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k poc&tu bytov v sektore je 452 stojisk.

RieSenie rata s pokrytim deficitu stojisk vystavbou parkovacieho domu za koridorom Zelezni¢nej trate
Trnava - Kuty, ktorého plocha je pre tento Ucel uréena i podla Uzemného planu mesta.

Alternativou tohto rieSenia je pokrytie deficitu v navrhovanom parkovacom dome v zapadnej Casti
arealu Materialovo-technologickej fakulty STU v Bratislave v blizkosti Botanickej ulice, ktory by zaroven
v priebehu dfia umoznil i pokrytie narokov na parkovacie stojiska pre Studentov a navstevnikov fakulty.
Uzemie navrhované pre parkovaci dom nie je podla izemného planu mesta uréené pre vystavbu
hromadnych garazi a parkovisk a z tohto dévodu bude pred jej realizaciou potrebné zvazit potrebu
zmeny UPN mesta.

DalSou z moznosti pre vytvorenie parkovacich miest je vybudovanie parkoviska navrhnutého vychodne
od arealu cintorina na Kamennej ceste, ktoré by zarover v priebehu dfa, najma v ¢ase sviatkov,
umoznilo pokryt naroky na parkovanie navstevnikov cintorina. Uzemie navrhované pre parkovisko nie
je podla tzemného planu mesta uréené pre vystavbu hromadnych garazi a parkovisk a z tohto dévodu
bude pred jeho realizaciou potrebné zvazit potrebu zmeny UPN mesta.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky rieSenie uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v priestore medzi
Suchovskou ulicou a Trstinskou cestou.

SEKTOR Z12 - SiDLISKO HOSPODARSKA (Z12)

Sektor Z12 je ohrani¢eny Botanickou a Safarikovou ulicou.
Zastavbu tvoria 4-9 podlazné bytové domy usporiadané do polouzatvoreného bloku. Vnuroblok
dotvaraju plochy upravenej zelene doplnené zariadeniami detskych ihrisk.

Plochy statickej dopravy su sustredené pozdiz prilahlych komunikéacii a pozdiz zjazdnych chodnikov vo
vnutroblokoch, prevazne vo forme kolmych stojisk.

V severnej Casti sektora sa nachadza 6 individualnych radovych garazi.

Mimo vymedzenych odstavnych a parkovacich stojisk st vozidla odstavované pozdiz zjazdnych
chodnikov a ostatnych peSich komunikacii, ¢im obmedzuju pohyb chodcov i samotnych vozidiel.

Identifikovany deficit odstavnych a parkovacich stojisk vo vztahu k po&tu bytov v sektore je 77 stojisk.

RieSenie rata s pokrytim &asti deficitu vymedzenim stojisk popri prilahlych uliciach najma v8ak na
navrhovanom parkovisku vychodne od arealu cintorina na Kamennej ceste, ktoré by zaroven v
priebehu dfia, najma v Case sviatkov, umoZznilo pokryt naroky na parkovanie navstevnikov cintorina.
Uzemie navrhované pre parkovisko nie je podla tzemného planu mesta uréené pre vystavbu
hromadnych garazi a parkovisk a z tohto dévodu bude pred jeho realizaciou potrebné zvazit potrebu
zmeny UPN mesta.

S vytvorenim novych pléch pre odstavovanie vozidiel pre majitefov, ktory svoje vozidla vyuZzivaju len
sporadicky rieSenie uvazuje v ramci navrhovaného zachytného parkoviska v priestore medzi
Suchovskou ulicou a Trstinskou cestou.

SEKTOR Z13 - SiDLISKO STEFANA MOYZESA

Vymedzeny sektor mensich rozmerov, ktory tvori jeden objekt na rohu ulic Stefana Moyzesa a Terézie
Vansovej. Tento bytovy dom ma rieSené kapacitne postacujice parkovanie na vlasthom pozemku. Z
tohto dévodu nie su v tomto sektore navrhnuté Ziadne dalSie moznosti rozvoja statickej dopravy.

Mapa 12
Sekcie A-J
Navrh novych ploch statickej dopravy vo vymedzenych sektoroch

Mapa 13
Navrh novych ploch statickej dopravy - zachytné parkoviska
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LEGENDA:

hranica sektoru
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KAPACITNA BILANCIA NAVRHOVANYCH STOJiSK

Nasledujuca tabulka sumarizuje celkovy po¢et novo navrhovanych odstavnych a parkovacich stojisk

v jednotlivych sektoroch, ako aj kumulativne za celé mesto. Vymedzené plochy pre vystavbu garazi

a parkovacich domov vSak predstavuju v tejto faze Uzemnu rezervu, ktoru je potrebné do budicna
zachovat pre pripadnu realizaciu takychto zariadeni statickej dopravy. Ich vymedzenie odpori¢ame
premietnut’ aj do Uzemného planu mesta (UPN) tak, aby nebolo mozné tieto plochy zastavat inym
spbsobom. Celkovy pocCet garazi a tym padom aj vysledny pocCet samotnych stojisk bude spresneny az
na zaklade konkrétnych stavebnotechnickych rieSeni, resp. pocas pripravy projektovej dokumentacie
pre jednotlivé objekty. Kapacitna bilancia tak v tomto smere predstavuje celkovy potencial rozvoja
statickej dopravy, priCom o realizcii kazdej jednej garaze je mozné vytvorit samostatnu diskusiu
opodstatnenosti, vratane komunikacénej platformy pre obyvatelov mesta, resp. pripadnou realizaciou
takto dotknutych ulic.

Deficit stojisk podl'a premisy
jedno riadne vymedzené

Novo navrhnuté

a8,
V9 Sidlisko VI. Clementisa (V9) 271 0
V10 |Sidlisko Spartakovska (V10) -159 682
V11 | Sidlisko Spartakovska (V11) -6 0
V12 | Sidlisko Hiboka -127 146
Z1 Sidlisko A. Kubinu -423 460
Z2 Sidlisko Hospodarska (Z2) -369 285
Z3 Sidlisko Prednadrazie (Z3) 81 21
Z4 Sidlisko Hospodarska (Z4) -210 138
Z5 Sidlisko Hospodarska (Z5) -158 266
Z6 Sidlisko Prednadrazie (Z6) -6 35
z7 Sidlisko Prednadrazie (Z7) -61 0
Z8 Sidlisko Prednadrazie (Z8) -23 440 (alt. +99)
29 Sidlisko Prednadrazie (Z9) -154 0 (alt. +197)
Z10 | Sidlisko Prednadrazie (Z10) -297 360 (alt. +440)
Z11 Sidlisko Prednadrazie (Z11) -452 450 (alt. +440)
Z12 | Sidlisko Prednadrazie (Z12) =77 160
Z13 |Sidlisko S. Moyzesa 14 0
SPOLU -5196 6 841 (alt. +1 630)

Sektor stojisko F[? jieden byt stojiska
4,
C1 Sidlisko Vajanského -66 0
C2 Sidlisko Ludmily Podjavorinskej -54 0
J1 Sidlisko A. Zarnova 42 0
J2 Sidlisko Tamaskovi¢ova (J2) -52 0
J3 Sidlisko TamaskoviGova (J3) -10 0
J4 Sidlisko Linc¢ianska (J4) -17 86
J5 Sidlisko Linc¢ianska (J5) -415 492
J6 Sidlisko Lincianska (J6) -484 494
J7 Sidlisko 9. méja 6 0
S1 Sidlisko Veterna (S1) -56 6
S2 Sidlisko Veterna (S2) 25 30
S3 Sidlisko Salezianska -176 280
S4 Sidlisko Na hlinach (S4) -547 372
S5 Sidlisko Na hlinach (S5) -101 100 (alt. +150)
S6 Sidlisko Na hlinach (S6) -43 0 (alt. +190)
S7 Sidlisko Spaginska (S7) 82 19 (alt. +114)
S8 Sidlisko Hajdéczyho -206 220
S9 | Sidlisko Spaginska (S9) -76 0
V1 Sidlisko Tehelna -208 711
V2 Sidlisko VI. Clementisa 1 318
V3 Sidlisko Juraja Slottu (V3) -338 229
V4 Sidlisko Juraja Slottu (V4) -147 41
V5 Sidlisko VI. Clemenisa (V5) 64 0
V6 Sidlisko VI. Clementisa (V6) -101 0
V7 Sidlisko VI. Clementisa (V7) -17 0
V8 Sidlisko VI. Clementisa (V8) -146 0

e alt. — alternativne rieSenia su popisané v predchadzajucej kapitole podla prislusnych sektorov.

Vysledny poc&et novo navrhnutych stojisk moze ovplyvnit nie len spresnenie tvaru a poc¢tu garazi, ale aj
pocet podlazi tej ktorej garaze. Podlazia m&zu byt pritom umiestnené v nadzemnej Casti objektu do
podoby parkovacieho domu, ako aj v podzemnej ¢asti ako garaz. PoCet podzemnych podlazi vSak
moze byt fubovolne navySeny. Zavisiet bude pritom od geologického rozboru a samozrejme od
financnych moznosti. Pre UCely vystavby takychto garazi je samozrejme potrebné spracovat aj patricnu
projektovu dokumentaciu.

Rozdiel medzi novo navrhnutymi stojiskami a stanovenymi deficitom je mozné optimalizovat' aj
priestorovym doskumanim statickej dopravy celého Uzemia mesta Trnava s presnostou na jedno
stojisko. Vychadzajuc zo zadania prac tejto Koncepcie bola totiz podrobna analyza spracovana len pre
vymedzené sektory. V ramci prifahlych uzemi tychto sektorov vdak mozno predpokladat’ saturovanie
potrieb rozvoja statickej dopravy aj pre dalSie automobily, resp. pre obyvatelov sektorov. Ich navrh by

v8ak bol bez dopracovania analyzy neopodstatneny.

Pre znizenie narokov na staticki dopravu vo vymedzenych sektoroch, ako aj pre odlah¢enie
dynamickej dopravy v centre mesta uvazuje rieSenie tejto Koncepcie aj s vytvorenim zachytnych
parkovisk o predpokladanej kapacite 1 380 stojisk. Ich pocCet je v§ak mozné spresnit podla Uzemnych a
stavebnotechnickych rieSeni. Lokalizované by mali byt na hlavnych vjazdoch v smere od diafnice D1, v
smere od Piestan, Senice a Voderad, ¢im by umoznili odstavenie osobnych aut a prestup navstevnikov
na mestsku hromadnu dopravu. Tymto vypoctom pocet novo navrhnutych stojisk predstavuje 8 221

a pri akceptacii skor popisanych alternativnych rieSeni az 9 851.




